Cesky svaz stavebnich inzenyri
Prispévek CSSI ke 150. vyroti zalozeni prvniho inienyrského spolku v Krdlovstvi Ceském -
Pamit staveb

Nazev | Most Zd'akov Obdobi 1957 - 1965

dila: vystavby: (1967)

Zakladni idaje o pripravé a zhotovovani dila Cena (mil. K¢&) :71 mil.Kés

Udaje o stavebnikovi

Generalni projektant stavby Hutni projekt Praha ; Pragoprojekt Praha;

Projektant vyznamnych objekt Ing. Josef Zeman, Ing. Antonin Schindler, CSc.; Ing. arch B.
Kohout. ( autofi vitézného navrhu).

Vyssi zhotovitel Hutni montaze Ostrava

Provozovatel

Popis dila:

Zdakovsky most pretind prehradu Orlik u
Orlika nad Vltavou. Je dlouhy 543 m a
vysoky 90 m (od nejhlubsiho bodu
zatopeného Gdoli) a 62 m od hladiny -
nejvyssi most na nasem Uzemi. V dobé
. svého vzniku (1967) byl udajné nejvetsim

jednoobloukovym ocelovym mostem na
svété.
GPS:
49°30'14.447"N, 14°10'48.251"E
Kraj: Jihocesky kraj Okres: Pisek
Obec: Staré Sedlo

~ Obrazek / situacni schema

zd4kovsky most byl po dostavéni nazyvan technickym divem svéta. Ve své dobé nejvétsi
jednoobloukovy ocelovy most preklenul hladinu Orlické prehradni nadrze nedaleko Orlika nad
Vitavou a stal jednou ze stavebnich dominant celého stfedniho Povltavi. Zdakovsky most,
pojmenovany podle nedaleké osady zatopené pri napousténi Orlické prehradni nadrze, spojuje
vitavské brehy u obce Orlika nad Vltavou asi 15 km zapadné od Milevska. Jeho stavba byla
zahajena soucasné se stavbou hraze Orlické prehrady v roce 1957 a trvala do roku 1965, kdy byl
slavnostné pfedan do uzivani. Na svou dobu ma vyjimecné parametry. Jeho délka je 540 m,
hlavni oblouk o rozpéti 330 m podpird konstrukci, po niz vede ve vysce 50 m nad hladinou jezera
a 100 m nad byvalym dnem Feky silnice z Tabora (Brna) do Plzné. Celd mostni konstrukce plsobi
dojmem mimoradné lehké stavby.

https://www.turistika.cz/mista/zdakovsky-most/detail)

Pffiprava dila:

S vaznymi Gvahami o silniénim spojeni obou biehl Vitavy pobliz obce Zd4kov se zacalo v roce
1941, kdy byl na zakladé omezené verejné soutéze, ve které byly predlozeny tramové i
obloukové ocelové mosty, vybran k realizaci srpovity pfihradovy oblouk s rozpétim 345 m,
vyprojektovany spolecné firmami Skoda Plzern a Banska a hutni Praha. K realizaci ale vzhledem
k vystupnovani vale¢ného Usili nedoslo a po valce musel byt projekt opustén, protoze se mezitim
rozhodlo o vystavbé vodniho dila Orlik a hladina Vitavy se podstatnym zpdsobem méla zvysit.

Podklady: Wikipedia; ¢asopis Stavebnictvi (2007 » 06-7 » Ctyficet let Zd4kovského mostu )
https://www.paladix.cz/clanky/zdakovsky-mosthtml ; WIKIPEDIA; /
Jméno a kontaktnf adresa autora: Ing. Jifi Hajek; hajekj.prosek@seznam.cz
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Nova soutéZ v roce 1954 prinesla také nové naméty a kromé ocelovych variant bylo predlozeno i
né&kolik projektd betonovych mostd. Nejvyhodné&jsi se zdal projekt ocelového plnosténného
oblouku o dvou polich se stredni betonovou podporou, kterou bylo mozno postavit jesté pred
napuéténim nadrze Orlik. Zpozdovani praci na mostnim projektu ale zpdsobilo, Ze i tato varianta
byla posléze opusténa a k realizaci byl nakonec vybran navrh Ing. J. Zemana, Ing. A. Schindlera,
CSc. a Ing. arch. B. Kohouta, s ocelovym plnosténnym obloukem.

Projekt mostu byl zpracovan ve statnim projektovém Ustavu Hutni projekt Praha pod vedenim
Ing. J. Zemana. Hlavnim statikem mostu byl Ing. A. Schindler, CSc., pozdéjsi profesor a vedouci
katedry ocelovych konstrukci Fakulty stavebni CVUT Praha. Expertem a osobou vyznamneé
ovliviiujici vSechna zasadni rozhodnuti byl prof. Dr. Ing. F. Faltus, DrSc., vedouci Ustavu
ocelovych konstrukci na Fakulté inzenyrského stavitelstvi (:ZVUT, nejvyznamnéjsi povalecny
odbornik na ocelové konstrukce u nas a byvaly pracovnik Skody Plzen. V souvislosti s projektem
je nutné uvést i dalsi vyznacné odborniky Hutniho projektu Praha, kterymi byli zejména ocelafi
Ing. K. Kocourek, Ing. L. Spal, CSc. a Ing. F. Stejskal a betonafi Ing.V. Bergman, Ing. J. Prell,
Ing. J. Velden a Ing. K. Tauer. Do tedeni teoretickych problém{ se zapoijili i pracovnici Akademie
véd Ing. V. Brezina, CSc., a problémy aerodynamiky mostu a jeho stojek resili Ing. M. Novak,
CSc., Ing. O. Fischer, CSc. a Ing. M. Pirner, CSc.

Most byl vyroben ve VZKG (nyni Vitkovice Steel, a.s.) v ostravské a liskovecké (dnes jiz
neexistujici) mostarné. Dilenské vykresy byly zhotoveny v konstrukéni kancelari Vitkovic pod
vedenim Ing. A. Sehnala a O. Kadéry. Ocelovy materidl na most byl dodan ¢eskymi hutémi, ¢ast
byla dovezena také z Madarska.

Stavba mostu byla zahdjena v roce 1956 a stavélo se s prestavkami az do roku 1967. Ocelovou
konstrukci mostu smontovaly Hutni montaze Ostrava pod vedenim Ing. L. Freislera v obdobi
1963-65. Oproti plivodnimu predpokladu montaZe nad nezatopenym
Uzemim se ovSsem muselo montovat jiz nad prehradnim jezerem, protoze

-HW :
\\\'
| 3 vystavba prehrady Orlik se urychlila a mostarny, pretizené dodavkami pro
< tézky pramysl, nestacily mostni konstrukci v pozadované Ihdté dodat.
Veskeré geodetické prace pfi vystavbé mostu provadél Ing. J. Herda.

Most byl po doplnéni spfazenou Zelezobetonovou deskou mostovky a
asfaltovou vozovkou uveden do provozu v roce 1967

Obrazek / schemav Komentar

Most o rozpéti stredniho pole 379,6 m,

s ocelovym plnosténnym dvoukloubovym

obloukem s rozpétim 330 m, dodnes patfi

mezi nejvétsi a nejznaméjsi ocelové

obloukové mosty na svété. Most s horni

20850 min mostovkou a plnosténnym obloukem bez
L)(,g tahla drZel ve své kategorii svétovy primat.

511

248 3300 :
728 706 884

Obrazek / schema Komentar
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Technické , organizac¢ni a jiné zajimavosti:

Parametry

Stavba vlastniho mostu zacala v roce 1958 a ve své dobé to byl technicky unikat — Slo o nejvétsi
jednoobloukovy most na svété. Most se stavél az do roku 1967 (s prestavkou v letech 1960 - 1964) a na
jeho stavbu bylo pouzito celkem 4116 tun oceli (z toho 3100 tun na oblouk). Mezi patkami ma plnosténny
dvoukloubovy oblouk rozpéti 379, 6 metru a celkova délka oblouku ¢ini 542,91 m. Celkové naklady na
stavbu mostu ¢inily 71 miliénd korun a autorem projektu byly firmy Pragoprojekt a Hutni projekt Praha. V
roce 2001 byla v ramci sympozia Mosty 2001 v Brné udélena Zdakovskému mostu cena Most stoleti v
kategorii ocelovych silni¢nich mostd.

Oprava mostu

Most je pravidelné udrzovan a opravovan. Pfi jedné takové kontrole v roce 1998 byly v trému mostovky objeveny tfi dlouhé
trhliny. Most byl rychle opraven a byla — s pomoci pocitaCové analyzy — nalezena také priciny poruchy; k ni doSlo
pravdépodobné proto, Ze v uzavienych vyztuhach tramu zamrzla voda a v mistech svaru, kde jsou vlastnosti oceli hodné
zménény, led vyztuhu porusil. Do vyztuh byly udélany otvory a tato situace se tak jiz nemuize v budoucnosti opakovat. Pfi
opravé byly také pofizeny materidlové analyzy mostu a nové stanoveny hodnoty zatiZitelnosti.

Pfepocet mostu:

V souvislosti s hledanim pficin vzniku trhlin byl proveden pfepocet mostu, ktery soucasné slouzil i pro
stanoveni zatizitelnosti mostu, ktera az do doby poruchy nebyla stanovena. Veskeré projektové prace
zajistoval Pontex Praha ve spoluprdci s Fakultou stavebni CVUT v Praze. Pro pfepoéet mostu byl vytvoren
prostorovy vypocetni model co nejvystiznéji zachycujici skutecnou konstrukci. Vysledky pfepoctu byly
porovnany s plvodnimi vypocty a ukazalo se, Ze nékdejsi ru¢ni vypocty velmi dobfe souhlasi s novymi
vypocty.

Z prepoctu vyplynuly nasledujici zatizitelnosti:

o normalni — 32 t limitovana oblouky;

o vyhradni - 102 t limitovana pficniky;

o vyjimecna - 273 t limitovana stojkami.
Komentar

Dnes jiz Zdakovsky most neni nejvétéim jednoobloukovym mostem na svété (ovéem uvadéné poradi se dost
li&i, nejéast&ji se uvadi osma pricka), u nas jim vsak zUstane. Most pUsobici ptes svou velikost mimoradné
lehkym dojmem se stal stavebni dominantou celého stfedniho Povltavi. Uz pfi vzniku mostu se pocitalo s
tim, Ze takto mimofadna stavba bude pfitahovat pozornost turist; tento zajem ostatné trva dodnes. Proto
jsou na obou strandch mostu mala parkovisté, na pravém brehu pak informacni tabule a na levém, tésné
pfed obci Orlik, i oblerstveni s pomérné bohatym sortimentem. Opravdu malokdo tady nezastavi...
Vyznavaci bungee-jumpingu nedaji na Zddkovsky most dopustit. Most vSak ma za sebou i ponékud temnéjsi
zazitky - doufejme vsak, ze cosi jako pfipady tzv. Orlickych vrazd (o nich byl mimochodem nedavno natocen
film Sametovi vrazi) ma nejen most, ale cela tato zemé definitivné za sebou...

Poznamky: Pokud text dostate¢né nepostihuje technickou ani organizacni charakteristiku stavby,je mozné a vhodné
zaslat Upravy a dopliiky na adresu Kanceldfe CSSI ( cssi@cssi-cr.cz).
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